pbh(g@

LANUNGSBURO HAHM

Osten durch die Stadt Bad Schwartau, wobei letztere politische Grenze infolge der unmittelbaren
Nachbarschaft mit einer durchgéangig vorhandenen Bebauung optisch nicht wahrnehmbar ist. Mit
diesen beiden Nachbarstadten bildet der Kernort Stockelsdorf einen urbanen Agglomerations-
raum. Die Einwohnerzahl des Kernortes Stockelsdorf betragt derzeit rd. 13.500 Personen.

| 2.2.  Einbindung in das Uberregionale und regionale Verkehrsnetz
Der Kernort Stockelsdorf wird an das BundesfernstraBennetz

e durch die in West-Ost--Richtung verlaufende, abschnittsweise vierstreifig ausgebaute
Ortsdurchfahrt der ehemaligen BundesstraBe B 206 und heutigen LandesstraBe
L 332 Uber die BAB-Anschlussstelle Ldbeck Zentrum in nur rd. 1,5 km Entfernung stdlich
des Ortszentrums direkt an die Bundesautobahn A 1 (,Hansalinie” Insel Fehmarn /
Ostholstein <—> Saarfand) angeschlossen. Die L 332 fihrt stdlich weiter in Richtung
Libeck Stadtzentrum.

e Eine weitere Anbindung an die BAB A 1 in Fahrtrichtung Nord-Osten (Fehmarn) besteht
Uber die BAB-Anschlussstelle Bad Schwartau. Vom Ortszentrum Stockelsdorf ist sie Gber
die L 230 (LohstraBe und dann im weiteren Verlauf ,, HauptstralBe” im Nachbarort Bad
Schwartau) erreichbar. Uber diese StraBe gelangt man anschlieBend nach Liibeck-Ost
und zum Lubecker Hafen.

e In Fahrtrichtung Sud-Westen (Hamburg) besteht Uber die ca. 5 km westlich vom
Ortszentrum entfernte BAB-Anschlussstelle /dbeck Moisling eine dritte Moglichkeit, auf
die BAB A 1 zu gelangen. Vom Ortszentrum Stockelsdorf fuhrt die Fahrtroute Gber die
K 21 (MorierstralBe) und dann im weiteren Verlauf Uber Libecker Gebiet Uber die K 5
(Steinrader Damm) und K 13 (Kieler Stral3e) zunachst zur o. g. BAB-Anschlussstelle und
dann weiter in die westlichen Libecker Stadtteile.

e Uber die L 332 (Segeberger StraBe) erreicht man in Fahrtrichtung Nordwesten die
BAB A 20 (, Ostseeautobahn” Prenzlau <—> Bad Segeberg) Uber die Anschlussstelle
Monkhagen. Im weiteren Verlauf fuhrt die L 332 Uber die BAB A 20 zur Kreisstadt Bad
Segeberg und von dort aus Uber die B 206 zur BAB A 7 (Dédnemark <—> Alpen).
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Abb. 2.2: Einbindung der Gemeinde Stockelsdorf in das regionale StraBennetz

Die regionale Verbindungsfunktion mit den Ubrigen Nachbarorten erfolgt Gber
e oben bereits beschriebene L 332 (ehem. OD der B 206)
e dieL 184 in Richtung Norden nach Ahrensbdk und weiter nach Plén,
e die L 230 in Richtung Osten zur Nachbarstadt Bad Schwartau, sowie

e die K 21 in Richtung Westen zur Nachbargemeinde Steinrade und weiter Gber die K 78
zur Gemeinde Badendorf.
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Insgesamt ist der Gemeinde Stockelsdorf somit nicht nur eine Uberragende Anbindungsqualitat
an das BundesfernstraBennetz, sondern auch an das regionale Oberzentrum — die Hansestadt
LUbeck - zu attestieren. Die hieraus fur die lokal ansassigen Wirtschaftsunternehmen resultie-
renden logistischen Vorteile erweisen sich andererseits fir den Kernort der Gemeinde
Stockelsdorf hinsichtlich der aus den hohen Verkehrsbelastungen resultierenden Trennwirkungen
und Immissionen als nachteilig und begriinden primér den verkehrsplanerischen Handlungs-
bedarf, dem sich dieser VEP widmet. Dieser verkehrsplanerischen Handlungsbedarf wird in den
folgende Kapiteln 4ff ndher untersucht.

| 2.3.  Siedlungsstruktur, Flachennutzungen und stidtebauliche Situation

Der eigentliche Gemeindekern mit Zentrumsfunktionen wird durch das Dreieck begrenzt, das die
drei HauptverkehrsstraBen

e sUdliche Ahrensboker StraBe (OD der L 230) im Osten,
e die MarienburgstraBe im Norden und
e die stdliche Segeberger Strae (OD der L 332, ehem. OD der B 206)

gemeinsam bilden. Innerhalb und an den BegrenzungsstraBen dieses Zentrumsdreiecks finden
sich neben Verbrauchermaérkten, Supermarkten und zahlreichen Fachgeschaften auch diverse
Dienstleistungsbetriebe, z. B. gastronomische Betriebe, ein groBes Hotel, die Sparkassenhaupt-
stelle, die historische Kirche und evangelisches Gemeindehaus, sowie die Polizeistation und das
Rathaus.

Weitere groBBe Verbraucher- und Fachmarkte siedelten sich in der Nahe zum Ortszentrum und zur
Segeberger StraBe am Ravensbusch an.

Prinzipiell stellen diese Verbraucher- und Fachmarkte des Haupteinkaufsbereiches im Ortszentrum
sowie im Einzugsbereich der Segeberger StraBe groBe Einkaufsmagneten und somit starke
Verkehrserzeuger dar. Aus verkehrs- und stadteplanerischem Blickwinkel stellt eine derartige
Konzentration stark verkehrserzeugender Publikumsmagneten mit direkter Zufahrtsmoglichkeit
von einer HauptverkehrsstraBe den Idealfall dar, da damit prinzipiell die Moglichkeit gegeben ist,
die dorthin orientierten starken Kfz-Verkehrsstrome aus dem historischen Haupteinkaufsbereich
(d. h. der sidlichen Ahrensboker StralBBe) herauszuhalten. Aus verkehrstechnischem Blickwinkel
jedoch ist eine so starke und rdumlich eng benachbarte Konzentration solch starker
Verkehrserzeuger an einer stark verkehrsbelasteten HauptverkehrsstraBe nicht unproblematisch
(Probleme bei der Ein- und Austahrt zu/von den Parkpldtzen), zumal wenn die durchgehenden
Verkehrsstrome so stark sind wie im 4-streifigen Stdabschnitt der Segeberger StraBe / L 332 und
separate Abbiegespuren zu den Parkplatzen teilweise fehlen.

In einer halbkreisformigen Anordnung nérdlich um dieses Ortszentrum herum gruppieren sich

konzentrisch die Wohnquartiere des Kernortes Stockelsdorf und bilden jeweils zwischen den
radial ausstrahlenden HauptverkehrsstraBen abgeschlossene, in sich jeweils homogene
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Strukturen. lhre Bebauung ist Uberwiegend durch aufgelockerte Bebauung mit freistehenden
Einfamilienhdusern und Reihenhdusern gepragt. Mehrfamilienhduser, z. T. mit Mischnutzung
Einzelhandel + Dienstleistung in den Erdgeschossen und Wohnnutzung in den oberen
Geschossen, finden sich dagegen fast ausschlieBlich entlang der klassischen OrtsausfallstraBBen,
insbesondere in der Segeberger StraBe, stdlichen Ahrensboker StraBe, MarienburgstraBe und
LohstraBe.

Zwei Gewerbegebiete befinden sich jeweils an der Peripherie des Kernortes Stockelsdorf

e im Westen das GE-Gebiet DaimlerstraBe / Rudolf-Diesel-StraBe / Wilhelm-Maybach-
StraBe im Zwickel zwischen L 184 (,Nordtangente”) und L 332 (Segeberger StraBe) mit
direkter Anbindung an die L 184, sowie

e im Norden das GE-Gebiet Albert-Einstein-StraBe Ostlich des Einmlndungsbereiches der
Ahrensbéker StraBe in die L 184

Gemeinbedarfsflaichen: Mehrere Schulen und sonstige Gemeinbedarfs-Einrichtungen liegen im
Planungsgebiet des VEP Stockelsdorf:

e Gemeinschaftsschule Ahrensboker StraBe zwischen Einmindung Rensefelder Weg und
DorfstraBe mit Sporthalle am Rensefelder Weg

e Erich-Kastner-Schule an der Dorfstra3e

e Gerhard-Hauptmann-Schule am Breslauer Ring

e Schule Ravensbusch an der L 332 (Segeberger StraB3e)

e Jugendzentrum an der Ahrensboker StraBBe

e Alten- und Pflegeheim an der DorfstraBe und Segeberger StraBe

e diverse Kindertageseinrichtungen

Sie sind verkehrsplanerisch insbesondere in punkto Schulwegsicherung und Immissionsschutz
relevant.
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Abb. 2.3: Siedlungsstruktur und Flachennutzungen

der Gemeinde Stockelsdorf
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3. Analyse der ortlichen Verkehrsinfrastruktur
3.1, StraBennetz

Die hierarchische Netzgliederung Uberortlicher klassifizierter StraBen erfolgt nach dem Kriterium
ihrer jeweiligen Verbindungsfunktionsstufe in die (nach den dafir jeweils zustindigen
Baulasttrdgern bezeichneten) Klassifizierungen

«  Bundesautobahnen (Fernverkehrsverbindungen)

«  BundesstraBen (Gberregionale Verkehrsverbindungen)

« LandesstraBen (regionale Verkehrsverbindungen)

«  KreisstraBen (zwischengemeindliche Verkehrsverbindungen)

Bei der hierarchischen Netzgliederung innerértlicher StraBen erfolgt die Unterteilung dagegen
Ublicherweise nach funktionalen Kriterien in die drei Hauptkategorien

« innerdrtliche HauptverkehrsstraBen
(Primdre Aufgabe: Aufnahme der das Ortsgebiet durchflieBenden Hauptverkehrsstréme des
Ortlichen und dberdrtlichen Kfz-Verkehrs und Anbindung an das dberdrtliche klassifizierte
StraBBennetz; daneben in eingeschranktem MalBe auch Sammel- und tiw. ErschlieBungs-
funktion)

+  HauptsammelstraBen / WohnsammelstraBen
(Primdre Aufgabe. Biindelung des oOrtlichen Quell- / Zielverkehrs auf ausreichend leistungs-
féhigen, umfeldvertraglichen SammelstraBBen und Weiterleitung / Anbindung an das
innerdrtliche StralBenhauptnetz; daneben in eingeschrénktem MalBe auch ErschlieBungs-
funktion)

«  WohnstraBen / AnliegerstraBen und sonstige ErschlieBungsstraBen
(Primdre Aufgabe: ErschlieBung der an diese StralBBen angrenzenden Grundstiicke, tiw. auch
Aufenthaltsfunktion)

Diese Grobkategorisierung innerértlicher StraBen ist sinnvoll fur die Erstellung gesamtértlicher
Verkehrsentwicklungsplane oder gemeindeteilbezogener Verkehrsentwicklungsplane. Fir Teil-
bereichsplanungen sehen die einschlagigen Richtlinien und Empfehlungen (Lit. /5/) hier eine
wesentlich differenziertere Kategorisierung vor, die fur gesamtortliche oder ortsteilbezogene
Betrachtungen jedoch kaum aussagekraftiger, dagegen hochstens verwirrend ware. Sowohl bei
der Analyse als auch bei den konzeptionellen Empfehlungen soll daher im Rahmen des
Verkehrsentwicklungsplanes fur den Kernort Stockelsdorf eine Einstufung der InnerortsstraBen
lediglich in eine der drei oben genannten Hauptkategorien erfolgen.
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Bei InnerortsstraBen werden die Ortsdurchfahrten klassifizierter tberortlicher StraBen und
innerdrtliche HauptverkehrsstraBen zum StraBenhauptnetz gerechnet, die beiden unteren
Hauptkategorien (SammelstralBen und Wohn-/ Anliegerstralen) dagegen dem StraBennebennetz.

Grundsétzlich gilt fur die Einstufung als StraBen des StraBenhauptnetzes, dass sie entsprechend
ihrer Funktion

o die hochsten Verkehrsstarken aller InnerortsstraBen im Untersuchungsgebiet aufweisen,

e und dementsprechend hinsichtlich ihres Ausbaustandards (Fahrbahnguerschnitte,
Trassierungsparameter, Ausbau von Knotenpunkten usw.) fir eine hohe verkehrs-
technische Kapazitat konzipiert werden.

e Zwingend notwendig ist der sog. ,Netzschluss”, d. h. StraBen des StraBenhauptnetzes
mussen an beiden Enden an eine StraBe mindestens gleicher oder hoherer Kategorie
anbinden.

e Die StraBen des StraBenhauptnetzes sind stets vorfahrtsberechtigt gegentber den
verkehrlich nachrangigen Stra3en einer niedrigeren funktionalen Kategorie (im Regelfall
als VorfahrtsstralBen ausgewiesen gem. Zeichen 307 StVO).

e Verkehrsrelevante Knotenpunkte im Zuge der innerértlichen HauptverkehrsstraBen sind i.
d. R. entweder mit einer Signalanlage (,Ampe/”) ausgestattet oder als Kreisverkehrs-
platze umgebaut

e Die zuldssige Geschwindigkeit im StraBenhauptnetz betrdgt innerorts im Regelfall
50 km/h.?

Das StraBenhauptnetz im Kernort Stockelsdorf wird gemaB diesen Einstufungskriterien gebildet
durch die Uberdrtlichen klassifizierten StraBen

e landesstraBe L332 (sowoh! OD als auch freie Strecke),

e OD der LandesstraBBe L 230 (LohstraBe und stidliche Ahrensbéker StralBe),
e LandesstraBBe L 184 (Mordtangente),

e OD der K 23 (MorierstralBe)

sowie der als innerértliche HauptverkehrsstraBe fungierenden

e Ahrensboker StraBe (Mordabschnitt nordlich der Marienburgstral3e bis [ 184).

* Ausnahmen sind maglich
e in stadtebaulich besonders sensiblen Bereichen (dort kann eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h
sinnvoll oder sogar 20 kmv/h notwendig sein, z. B. im unmittelbaren Umfeld von Schulen),
e oder in AuBenbereichen und/oder in anbaufreien StraBenabschnitten ohne niveaugleiche Querungen
nichtmotorisierter Verkehrsteilnehmer, wie z. B. im Nordwestabschnitt der OD der L 332 (Segeberger Strale).
Dort ist zum Zweck eines flussigen Verkehrsablaufes eine Erhéhung der zuldssigen Geschwindigkeit bis max.
70 km/h durchaus sinnvoll und vertretbar, sofern dies nicht zu Sicherheitsdefiziten fuhrt.
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Das StraBennebennetz wird gebildet durch die als HauptsammelstraBen oder Wohnsammel-
straBen fungierenden StraBen bzw. StraBenzige

e MarienburgstraBBe (HauptsammelstraBBe mit 50 kmv/h + Vorfahrt)

e DorfstraBe (HauptsammelstraBBe mit 50 km/h + Vorfahrt)

e Segeberger StraBe, alte Trasse (HauptsammelstraBBe mit 50 km/h + Vorfahrt)
e Rensefelder Weg

e Hohlweg

e Schulweg

e Béackergang / Parkweg / Am Wasserwerk

e Ahornweg / Lilienkuhl

e Kolberger StraBBe

e BergstraBBe

sowie alle nachgeordneten

e WohnstraBen
e AnliegerstraBen und
e sonstigen ErschlieBungsstraBen der Gewerbegebiete oder Sondergebiete.
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Waéhrend die HauptsammelstraBen auf Uberwiegender Abschnittsldange oder vollstéandig mit einer
zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h befahrbar und entweder als VorfahrtstraBen oder
vorfahrtsberechtigte StraBen ausgewiesen sind, sind die zuldssigen Geschwindigkeiten in den
WohnsammelstraBen i. d. R. auf 30 km/h begrenzt, oder diese StraBen sind sogar vollstandig in
groB3flachige Tempo-30-Zonen eingebunden.

An den Knotenpunkten gilt innerhalb der Tempo-30-Zonen generell Rechts-vor-links-
Vorfahrtsregelung.

Alle Ubrigen StraBen im Untersuchungsgebiet sind der Kategorie ,WohnstraBen” / ,sonstige
ErschlieBungsstraBen” zuzuordnen, d. h. StraBen, deren verkehrliche Funktion ausschlieBlich in
der ErschlieBung der an sie angebauten Grundstlcke dient. Die WohnstraBen sind im
Planungsraum  Uberwiegend in Tempo-30-Zonen eingebunden oder teilweise als
.Verkehrsberuhigte Bereiche” gem. Z. 325/ 326 StVO ausgewiesen und als Mischverkehrsflache
ausgebaut. Die ErschlieBungsstraBen in den Gewerbegebieten kénnen mit 50 km/h befahren
werden.

Die vorhandene funktionale StraBennetzgliederung im Untersuchungsgebiet Stockelsdorf
erscheint grundsatzlich logisch und im Wesentlichen konsequent an den o. g.
Planungsgrundsatzen ausgerichtet:

e an Aspekten der Leistungsfahigkeit und zUgigem Verkehrsfluss orientierter
Ausbaustandard und Geschwindigkeitskategorie im StraBenhauptnetz,

e dagegen an Sicherheitskriterien und Immissionsschutzgesichtspunkten orientierter
verkehrsberuhigter Ausbaustandard und niedrige  Geschwindigkeitskategorie im
StraBennebennetz”.

Die nachfolgende Abbildung 3.1.2 zeigt die verkehrsplanerisch relevanten Charakteristika des
StraBennetzes in Stockelsdorf:

e die zulassigen Geschwindigkeiten im StraBennetz,

e die Verkehrsregelungen (LSA-geregelte Knotenpunkte, Vorfahrtsregelungen —an
Knotenpunkten, Einbahnstralen).

e sowie sonstige verkehrsrelevante Netzelemente (z. B. Kfz-Durchiahrtssperren mit
Durchlass fiir Radfahrer / FuBgénger).

* Ausnahmen hiervon siehe Kap. 5.1 (Mangelanalyse StraBennetz)
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Abb. 3.1.2: Zulassige Geschwindigkeiten und

Vorfahrtsregelungen im StraBBennetz
(Ausschnitt) Zulissige Geschwindigkeiten
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